


 

 

 

 

会 议 背 景 
 
车用燃料电池系统包括燃料电池电堆、空气供应系统、储氢和氢循环装
置、DC/DC 转换器等，占燃料电池整车成本的 50%以上。在氢燃料电
池新能源汽车发展提速的背景下，预计 2030 年中国加氢站将达 1000
座，氢燃料电池车（FCV）超过百万辆，为车用燃料电池系统与关键部
件产业链带来巨大的市场机遇。 
 
电堆是车用燃料电池系统的核心部件。电堆由单电池以堆栈的方式构
成，单电池包括双极板、膜电极（MEA）和密封圈。膜电极包括质子交
换膜、催化剂和气体扩散层。预计到 2025 年，中国将实现燃料电池高
品质关键材料和零部件的国产化和批量供应。燃料电池系统体积比功率
达到 3kW/L，冷启动温度达到-30℃以下，寿命超过 5000 小时。 
 
燃料电池空气供应系统由空气过滤器、空压机和增湿器等组成。通过增
压进堆空气，可以提高燃料电池功率密度和效率。空压机功耗较大，其
性能直接影响燃料电池系统的效率。2018 年 8 月，雪人股份河南新乡
签约总投资 15 亿元的新能源装备制造产业园，生产燃料电池空气压缩
机、氢气循环系统等。同月，美国 UQM 公司宣布在上海建立燃料电池
压缩机系统服务中心。 
 
目前燃料电池汽车主要采用高压气态储氢方式，国际主流车企多采用
70MPa 压力等级储氢瓶。国内已经实现 35MPa 储氢瓶的国产化，预计
近期将研发成功 70MPa 储氢瓶。氢循环压缩机用于回收利用电堆排出
的剩余氢气和水蒸气，以及给燃料电池加湿。和空压机一样，氢循环压
缩机也需要高效率、小体积、高可靠性和无油运行。 
 
中国企业正在积极推进车用燃料电池系统的国产化建设。2017 年 8 月，
亿华通投建的中国首条氢燃料电池发动机自动化生产线投产。2018 年 3
月，新源动力车用燃料电池电堆模块耐久性超 5000 小时；4 月，武汉
喜玛拉雅燃料电池催化剂产能达到 1200g/d 规模；9 月，山东东岳 150
万平米/年燃料电池膜项目签约；10 月，由东风汽车牵头的“全功率燃
料电池乘用车动力系统平台及整车开发”项目武汉启动。 

会 议 主 题 

1. 全球与中国车用燃料电池系统发展现状与市场展望 

2. 燃料电池系统与关键部件的国产化与智能制造 

3. 燃料电池汽车示范运营经验总结 

4. 全功率燃料电池发动机关键技术研发 

5. 车用燃料电池系统与关键部件标准与测试技术 

6. 燃料电池电堆规模化生产与性能提升 

7. 双极板技术路线选择——石墨型、金属型与复合型 

8. 膜电极（MEA）制备工艺与关键材料——PEM、催

化剂和 GDL 

9. 燃料电池空压机技术路线选择 

10. FCV 车用高压复合材料储氢瓶技术 

11. 车用燃料电池氢循环压缩机技术研究与性能提升 

12. FCV 车载大功率 DC/DC 应用进展 

13. 氢燃料电池车热管理和水管理设计与优化 

14. 车用燃料电池长周期稳定运行的关键因素分析 

15. FCV 系统安全性问题及解决方案 

16. 甲醇/甲酸在线重整车用燃料电池技术及发展前景 

 

日 程 安 排 

2019 年 3 月 7 日 周四 

08:30~18:00  商务考察 

2019 年 3 月 7 日 周四 

18:00~21:00  会前注册 

2019 年 3 月 8 日 周五 

08:30~12:30  演讲报告 

12:30~14:00  自助午餐与交流 

14:00~18:30  演讲报告 

18:30~20:00  自助晚餐与交流 

 

 

 

http://asiachem.org/FCP2019 

2019 车用燃料电池系统与关键部件论坛将于
2019 年 3 月 7-8 日在湖北武汉召开。会议将探
讨全球与中国车用燃料电池系统发展现状与
市场展望，燃料电池动力系统与关键部件的国
产化与智能制造，电堆与膜电极、双极板技术
进展，车载储氢、供氢与氢气循环系统，燃料
电池空压机技术研究与性能提升，热管理与水
管理设计与优化，车载大功率 DC/DC 应用进
展，燃料电池车用电控系统、驱动电机及储能
电池等。 
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